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Die Erneuerung der Deckschicht auf dem Fliegerhorst Biichel

ermingetreu und in perfekter

Qualitdat wurde die Deckschicht

der Start- und Landebahn am

Fliegerhorst Biichel erneuert.
Anteil daran hat die geballte Power der
Wirtgen Group. Denn im Einsatz waren
Maschinen von Wirtgen, Vigele und Hamm.
Nicht zuletzt wurde auch das Asphaltmi-
schgut in Anlagen von Benninghoven pro-
duziert. Hinzu kam eine minutits geplante
Baustellenlogistik, die Zuverlédssigkeit und
Priizision der Technik und das Engagement
der beteiligten Bauunternehmen.

Eine neue Asphaltdecke fiir die
Tornados

Am Fliegerhorst Biichel, auf den Hhen der
Eifel gelegen, finden jeden Monat durch-
schnittlich 200 Starts und Landungen von
Tornados statt. Hinzu kommen auch Fliige
grofier Transportflugzeuge. Nach gut zehn
Jahren Flugbetrieb und mehreren harten
Wintern drohte auf der Start- und Lan-
debahn die Gefahr der Beschiddigung der
Flugzeuge durch ,,Foreign Object Damage
(FOD)*“, Also durch Fremdobjekte, zum Bei-
spiel durch das Einsaugen von Gesteinskor-
nern, die sich aus dem Asphalt l6sen und
die Triebwerke beim Anlassen zerstoren.
Bei den Flugplatzbetreibern sind FOD ver-
stiindlicherweise gefiirchtet.
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TORNADOS starten und landen am
Fliegerhorst Biichel in jedem Monat.
Hinzu kommen auch Fliige grofer
Tranpsortflugzeuge.

fir dic Air-Bass

Fiir den Einbau der neuen Asphaltdeckschicht
brachte der Generalunternehmer Juchem
Asphaltbau Maschinen aus dem Hause Vigele
mit nach Biichel
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Nachdem in Biichel vereinzelt lose
Fragmente mit bis zu 5 cm Durchmesser
auf der Startbahn gefunden worden waren,
begann man sofort mit der Planung der
Sanierung der ca. 4,5 cm dicken Asphalt-
deckschicht, die mit einem etwa 0,5 cm
starken Antiskid-Belag liberzogen war. Im
Rahmen der Planung betrachtete das Inge-
nieurbiiro Brenner aus Hennef verschiedene
Sanierungsvarianten. Den Zuschlag erhielt
die Erneuerung der Deckschicht mit Splitt-
mastixasphalt, da er eine hohe Griffigkeit,
Dauerhaftigkeit und Verformungsbestindig-
keit verspricht.

Frdasen mit Feinstfraswalzen leisten
Prézisionsarbeit

Die Arbeiten begannen mit dem Ausbau
der beschidigten Asphaltoberfliche durch
Wirtgen-Kaltfrisen, und zwar in zwei
Arbeitsgingen: Die obersten 5 bis 10 mm
waren vom Antiskid-Belag durchzogen und
mussten separat entsorgt werden. Darum
wurde die obere Schicht mit Feinstfrisen
exakt 10 mm tief abgefriist: genug, um die
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Der Fahrersitz in den Walzen der HD+ ldsst sich bis zur Auf3enkante der
Kabine verschieben und zu beiden Seiten um 90° drehen
FOTO: WIRTGEN

gesamte Schicht zu erfassen und gleichzeitig
das Volumen an Sondermiill so gering wie
mdglich zu halten. Ein Job wie gemacht fiir
Frisen vom Typ W 210i, beide ausgestattet
mit einer Mikrofeinfriswalze mit 1.008 Mei-
3eln, verteilt auf eine Frisbreite von 2 m.
Bei einer solchen Prizisionsarbeit ist
eine exakte Nivellierung entscheidend. Fiir
die prizise Einhaltung der Fristiefe sorgt
bei den Grofifrisen die moderne Nivellier-
automatik Level Pro. Die Héhenverstellung
erfolgt iiber die Hubsdulen der vorderen und
hinteren Fahrwerke, wobei alle Fahrwerke
hydraulisch gekoppelt sind. Fihrt eines der
Fahrwerke iiber eine Erhebung oder durch
eine Vertiefung, gleichen die anderen Fahr-
werke den entstehenden H6henunterschied
automatisch aus. Durch dieses Prinzip der
Vierfach-Pendelung passt sich die Maschine
immer automatisch dem Untergrund an.

Grofdfrase W 250 arbeitet mit 3,80

m Breite

Die beiden Groffrisen mit je 537 kW Leis-
tung an Bord arbeiteten sich mit einem enor-
men Vorschub von rund 25 m/min durch den
Asphalt. Fast ebenso flink war hinter ihnen
eine noch groflere Kaltfrise unterwegs: eine
W 250 mit satten 3,80 m Frisbreite. Sie trug
in einem zweiten Arbeitsschritt die restli-
che Asphaltdeckschicht in einer Stirke von
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An allen drei Standorten
arbeiten wir mit aktuellen
Benninghoven-Steuerun-
gen. So konnten wir exakt
die gewiinschte Mischung
erzeugen.

Karl-Heinz Thiem,
Mischmeister an der Asphaltanlage in Urzig

ca. 3,5 cm ab, Ubrigens: Alle drei Kaltfrisen
arbeiteten mit je zwei Dieselmotoren. Das
Prinzip: Ein Motor ist als Antrieb fiir alle
Funktionsgruppen immer in Betrieb, der
zweite Motor wird nur bei Bedarf aktiviert.

Eine besondere Herausforderung lag
darin, fiir ausreichend Wassernachschub
zu sorgen. Das Wasser wird im Friskasten
eingediist, um Staub zu binden und die Fris-
meifiel zu kiihlen. In jeder der Grofifrisen
sorgen zwei separate Wasserspriihleisten
mit leistungsabhingigem Wasserdruck
sowie stufenlos einstellbarer Wassermenge
fiir eine optimale Meiflelkiihlung. Fiir alle
drei Frisen zusammen wurden tiglich etwa
60.000 | Wasser bendtigt - eine nicht all-
tigliche Menge. Nachdem die kompletten
103.000 m? der Asphaltdeckschicht nach nur
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Dank flexibler Ausziehanbauteile kann auch bei starren Bohlen jede belie-

bige Zwischengrofie realisiert werden

vier Arbeitstagen abgetragen waren, begann
der Einbau der neuen Deckschicht.

Fertiger bauen 23 m heif? an heif
Fiir den Einbau der neuen Asphaltdeck-
schicht brachte der Generalunternehmer
Juchem Asphaltbau zwei Vigele Fertiger
- ein Super 2100-2 und ein Super 2100-3i
- zum Einsatz. Beide waren mit einer star-
ren, 11,50 m breiten Bohle SB 250 TV ausge-
stattet. Um einen kontinuierlichen Einbau
und maximale Qualitdt der Asphaltdecke
zu erzielen, arbeitete vor jedem Fertiger
ein Beschicker. Der jiingste der beiden Fer-
tiger, der 2100-3i, war erst im Mai an Juchem
Asphaltbau ausgeliefert worden und ging auf
dem Flugplatz das erste Mal in Kombination
mit einer starren Bohle an den Start. In nur
einem Tag entstand die Deckschicht auf der
rechten Auflenbahn der 2,3 km langen Piste.
Das Doppelpack bot ein eindrucksvol-
les Bild, denn die beiden Fertiger produzier-
ten ,,Heif3 an heifl“ mit einem Vorschub von
2,5 bis 4 m/min eine insgesamt 23 m breite
Asphaltdecke ohne Naht in der Mitte. Dies
ist wichtig fiir die Haltbarkeit der Asphalt-
deckschicht im mittleren, am stirksten
belasteten Bereich der Start- und Lande-
bahn. Abschliefiend vollendete der Super
2100-3i mit Beschicker im Alleingang die
Asphaltfliche an der linken Aufienbahn »
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mit nochmal 11,25 m Einbaubreite. So ent-
stand eine 46 m breite Asphaltdecke mit
einer konstanten Querneigung von 1,4 %
und nur zwei echten Nihten weit auf3er-
halb der Mitte.

Fertiger und Beschicker:

ein perfektes Team

Ein wesentlicher Erfolgsfaktor beim Einbau
grofler Asphaltmengen ist die Zusammen-
arbeit zwischen Fertiger und Beschicker. In
Biichel kam neben einem MT 1000-1 auch
ein MT 3000-2i PowerFeeder zum Einsatz,
den die Firma Werwie aus Konz zusammen
mit einem Super 2100-2 auf die Baustelle
gebracht hatte. Dieser Hochleistungsbeschi-
cker tiberzeugt durch seine riesige Misch-
gut-Aufnahmekapazitit: Zusammen mit
dem Fertiger kann er bis zu 40 t Mischgut
vorriitig halten.

Mitverantwortlich fiir die Qualitit ist
auch die zuverlissige, robuste Abstandsre-
gelung zwischen Fertiger und Beschicker.
Der PowerFeeder ist dafiir mit einem System
aus drei Einzellasern an der Unterseite des
Forderbandes ausgestattet. Damit bleibt der
Abstand zwischen Beschicker und Fertiger
konstant. Fiir zusidtzliche Sicherheit sorgt
der Auffahrschutz. Er stoppt bei Kollisions-
gefahr den Fertiger und vermeidet so einen
eventuellen Zusammenstofi.

Walzen garantieren hohe Fldachen-
leistung

Hinter den beiden Fertigern sorgten 10
Hamm-Walzen fiir eine neue, hochwer-
tig verdichtete Deckschicht. Dazu setzten
Juchem und Werwie auf knickgelenkte Wal-
zen aus der Serie HD+ bzw. HD mit Einsatz-
gewichten zwischen 9 und 12 t - davon vier
Walzen mit Oszillationsbandagen. Ein wich-
tiges Merkmal der Serie HD+ ist sicher die
hervorragende Sicht aus der Kabine. Nichts
in der komplett verglasten Kabine stért.
Stattdessen haben die Fahrer die Baustelle,
ihren Arbeitsbereich und die Bandagen stets
im Blick. Dies triigt wesentlich zum hohen
Sicherheitsniveau der Walzen bei.

,»Die hervorragende Ubersicht ist einer
der Griinde, warum die Kunden sehr gerne
die Walzen der Serie HD+ bei uns mieten“,
erkldrt Matthias Beckmann, Mietparkleiter
bei Werwie. Dariiber hinaus sind die grofien,
schweren Walzen der Serien HD und HD+,

Die Benninghoven Asphaltmischanlagen der JuchemGruppe werden mit EVO Jet-Brennern der

neuesten Generation betrieben
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die in Biichel zum Einsatz kamen, insbe-
sondere fiir ihre enorme Flichenleistung
bekannt. Sie ergibt sich aus der Kombi-
nation von breiten Bandagen mit grofiem
Durchmesser, kraftvollen Antrieben und
einer intelligenten Reversierautomatik.
Dazu kommen grofiziigig bemessene Tanks
fiir Diesel und Wasser. Sie ermoglichen das
Arbeiten {iber eine ganze Schicht ohne Tank-
stopps. Damit bieten die Hamm-Walzen gute
Voraussetzungen fiir eine hohe Produktivi-
tit - einer der Griinde fiir ihren Einsatz auf
der Start- und Landebahn Biichel.

Hochwertige Verdichtung sicherge-
stellt

Ein anderes wesentliches Feature der Serie
HD+ ist die duflerst glinstige Gewichts- und
Lastenverteilung. Sie ergibt sich vor allem
aus der Position des Knickgelenks nahezu
in Maschinenmitte, verbunden mit dessen
spezieller Kinematik. Das Ergebnis ist eine
exzellente Fahrstabilitit. Und dank der
gleichmiifligen Gewichtsverteilung erzeugen
Walzen der Serie HD+ sehr schnell Oberfld-
chen mit perfekter Ebenheit, was fiir Deck-
schichten besonders wichtig ist.

Neben der Lastverteilung entscheidet
auch die Wasserberieselung iiber die Qualitit
der Verdichtung. Darum hat Hamm die HD+
mit leistungsfihigen Pumpen ausgeriistet,
welche die gewlinschte Wassermenge pri-
zise und zuverlissig zu den Diisen fordern.

o

MISCHANLAGEN der Juchem-
Gruppe belieferten die Baustelle mit
10.000 t Asphalt in vier Tagen.
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Die Kabine der Frise ldsst sich rechts wie links iiber die Nullkante hinausbewegen und sorgt fiir
beste Sicht auf das Geschehen
FOTO: WIRTGEN

Die Wasserberieselung ldsst sich jederzeit
kontrollieren, denn aus der Panoramakabine
hat der Fahrer dank der cleveren Rahmen-
konstruktion die Spriihleisten im Blick. Die
Verstellung der Wassermenge erfolgt dabei
komfortabel vom Fahrerstand aus. Und nicht
zuletzt sorgt eine geschickte Aufteilung des
‘Wassers auf zwei Tanks in jedem Betriebszu-
stand fiir gleichmifige Gewichtsverteilung.

Drei Asphaltmischanlagen aus einer
Hand

Die enormen Mengen an Asphaltmischgut,
die bei einem Projekt dieser Gréfienordnung
in sehr kurzer Zeit benétigt werden - in
Biichel handelte es sich um 10.000 t in vier
Tagen -, produzierten drei Benninghoven
Mischanlagen der Juchem-Gruppe. Wih-
rend die beiden Fertiger parallel im Einsatz
waren, produzierten die Asphaltmisch-
anlagen in Urzig und Niederworresbach
jeweils etwa 140 t, die Anlage in Boppard
ca. 160 t Splittmastixasphalt pro Stunde.
Die Mischmeister der drei Anlagen standen
withrend der vier Tage stiindig in Kontakt,
um die beiden Hochleistungsfertiger kon-
tinuierlich mit der passenden Menge an
Asphalt zu beliefern. Dafiir waren bis zu 50
Lkw gleichzeitig im Einsatz.

Eine Voraussetzung fiir den Projekter-
folg war, dass in den drei Anlagen Mischgii-
ter identischer Qualitdt entstanden. Darum
verarbeitete Juchem an allen Standorten

Rohstoffe aus denselben Steinbriichen und
fiihrte zahlreiche Kontrollen durch. Nicht
nur die Kapazitit, sondern auch die Technik
der Mischanlagen war fiir die Qualitit ent-
scheidend: ,,An allen drei Standorten arbei-
ten wir mit aktuellen Benninghoven-Steu-
erungen. So waren wir in der Lage, die
Anlagen prézise einzustellen, und konnten
exakt die gewiinschte Mischung erzeugen.
Gleichzeitig sorgen die neuen Steuerungen
fiir ein sehr energiesparendes Mischen, was
die Kosten fiir die Betriebsstoffe reduziert,
erkldrt Mischmeister Karl-Heinz Thiem.

Topmoderne Mischanlage - trotz
Baujahr 1986

Thiem {iberwacht und steuert die Anlage
BA 3000 im Asphaltmischwerk Urzig,
die bereits im Jahr 1986 errichtet wurde.
Sie ist eine der ersten Asphaltmischanla-
gen, die Benninghoven gebaut hat. Schon
damals realisierte das jiingste Mitglied
der Wirtgen Group Konzepte, die sich vor
allem durch ihre Flexibilitit auszeichnen.
Deshalb konnte die Anlage mehrmals mit
neuer Technik verbessert bzw. ausgebaut
werden - beispielsweise mit eben einer
neuen Steuerung.

»Ready for take-off*“ nach nur zwei
Wochen

Nach zwei Wochen konzentrierter Arbeit
mit den Maschinen bzw. Anlagen der Wirt-
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Der Fliegerhorst
Biichel

BASIS des Taktischen Luftwaffen-
geschwaders 33 ist der Fliegerhorst
Biichel, der in der Verbandsgemeinde
Ulmen im Landkreis Cochem-Zell in
Rheinland-Pfalz liegt. Auf dem Geldnde
des heutigen Fliegerhorstes waren

in den letzten Monaten des Zweiten
Weltkrieges fiinf Abschuss-Stellungen
flir V1-Raketen stationiert. Von dort
aus wurden auch mehrere andere
V1-Abschuss-Stellungen in der Eifel
koordiniert. 1954 und 1955 erbaute
die franzdsische Besatzungsmacht den
Militarflugplatz und Gibergab ihn kurz
nach Fertigstellung am 6. Juni 1955

an das Bundesvermdgensamt. Eine
Woche spater riickten die ersten 250
deutschen Soldaten ein. Biichel gilt als
der einzige Standort in Deutschland,
an dem US-Atomwaffen gelagert wer-
den, was zu regelmafigen Protesten
der Friedensbewegung fiihrt. Die deut-
sche Luftwaffe bildet hier im Rahmen
der innerhalb der NATO vereinbarten
nuklearen Teilhabe Jagdbomberpiloten
flir den Einsatz mit dieser Massenver-
nichtungswaffe aus.

gen Group hatte Juchem den anspruchsvol-
len Job vom Frésen bis zur Verdichtung voll
im Zeitplan abgewickelt. Uber die piinktli-
che Fertigstellung und das hervorragende
Arbeitsergebnis war auch der Projektleiter
des Auftraggebers, Uwe Miiller vom Lan-
desbetrieb Liegenschaften und Baubetreu-
ung (LBB) in Rheinland-Pfalz, hocherfreut:
»Wir liegen voll im Plan und die Qualitit der
Asphaltdecken ist einwandfrei. Damit war
der Flugplatz nur zwei Wochen in der Hand
der Baumaschinen und konnte fristgerecht
wieder {ibergeben werden. 5
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